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Een unieke tip met een treintje uit de goede oude. tijd,

In het voormalige graafschap Dalhem, land van weiden en velden,
boomgaurden en prachtige stadjes, slingert zich een buurtspoorlijn-
tje. Ten hele tijd geleden werd deze lijn voor personenvervoer ge-
bruikt en wel voor de reizhgers welke van 's Gravenvoeren naaxr

de vurige stoede Lulk wilden reizen,

Daarna werd deze lijn in het Jjaar 1960 sangekocht door de Argen—
teau-kolenmijn, die er sindsdien gebruikt van maakte voor het
vervoer van kolen naar het station te Warsage, Dit alles gebeudde
-tot mei 1972,

Toen werden ergefs een paar wagonnetjes gevonden , herschilderd
in geel en blauw, het oude lokomotiefje werd opgefrist en het
hele geval was klaar om toeristen te vervoeren,

Het treintje werd "Ii Trimbleu® gedoopt“ een waalse naam voor het
stadje Trembleur, tevens hononiem voor "Le Train Bleu",

Wanneer U niet houdt (ziJ het dan éénmaal) van snelheid, kunt U

met een slakkengangetje, met veel geniep., gekrask en gefluit,

’ ‘en met een luxe van een
-ouderwets rustig reisje,
‘ieen vol uur genieten om
een afstand van 11 ka
afteleggen, Er werden
verschillende haltes
{voorzien om ondermeer

te pickmicken, te foto=
graferen en zelfe een
jwandelingje te maken,
{Door een pikdonkere
'tunnel bereikt U het
ioude Dalhem, de vroegsre
‘hoofdplaats van het graaf
ischap, En ,.. de gemeente
heefv speciaal voor de
toeristen(picknickers)
‘gezellige banken en tafel.
tjes neergezet in de
buurt van het #ation.

Fen ritie kost U 70,-M,
kinderen onder de 5 jaar
reizen gratis, en deze
tussen 6 en 12 jaar ge~
‘nieten 50% vermindering.

‘Wat wilt U nog meer ?

Ok ja, het treintje rijdt
op za-~ Zon- en feestdagen
‘en in Juli en augustus
| Op 88NnvVIrasag .....
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Op foto en gzluidenjacht net spoorwegvricnden,
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Wij zijn te Schaserbeck ... om 13,45 uur .... de 29013
lampt on lmucht., Veel, veal spoorwegamateurs bestolken
de lok opn deze lichtovergoten septenmberdas met canmera en
fototoestellen .... maar men moet zich haasten ,.,. over
tien minuten vertrekt de "Consolidation" met zijn houten

o

wagens door Pajottenland tot in Zottegem ...

De stemning is uitbundlg maar ook zenuwachtig,., Een nieb
te mislkennen ernst light in de verheuszde gezichten van

de spoorwegvricnden, Een internationaal gezelschep dat
hoofdzakelijk frans spreekt, macr ook nederlands, spaans,
engcels en duits conserscert; malen 2r ecn hoogdag van
ter cre veor A.MIU.T.R.A. (de Delgische vereniging voor
spoorwegvricnden) en ook voor de MNationale lMastacha

der Belgigschis SNOOTWEECNa s s

Mcet zen lichte scholr rijdt de STOOMMIRTIN op slaklkegang
het station uvit Watermaal-Bosvoorde, en btegen 45 Imm/uur
gact het door benauwd uitziende inktzwarte tunnels naar
Hallc toc. Geregeld laat de 2¢ Ol) hasr holle roep door
net landschap golven en leggen de wulvende mensocn een
onnetelljls genocgen in het hart ....

elixe bochat rekhalzen onze spoorworv icnden uit de
deurluilien want mooilc beeldon komen met r gelmaau op de
foto-filmen -~ achterwaartse gezichten op de stoomloko
net haar zwart-grijze rookpluin - blijlen van onschatbare
waarde e Z1iJN cese

vast voor de 2 uwiph“id ssees CT wOTdt g ruoftV1Jt voor
het Hoste uchotutandvlaabsao voor het cameraoog .... cen
de g\lvlo cn worden getest ...

Halle in 't zicht .... portiersn zwaaicn open .... de
spoorjagers hebben wilde opnensn geroken ,... een ranaeren—
de stoonlolzonotief dic zijn houten staart inruilt toge
metalon wagoens, anno 1929 ..., Br wordt gespurt .... ;n



ecen tevreden massa verdringt zich rond de puffende lok ...

In opperbest humeur wordt Halle achtergelaten .... de ge-
luidsbanden not net spoorwielengeraas 1ot houten en met
netalen bijtuigen, worden oourdeclkundig togen elkander
afgewogen veeee

De stoomtrein rijdt nu over Edingen naar het cindount
Zottegen toe .... om 16705 uur dulkt Geraardsbergen op ....

Zoals op wiclerwcdstrijden de fiets naast de omloop cen
symbool is gecworden .... blijkt het conducteursuniform het
bij dit vluchtig gebouren - het.oolk te doen ,...
gesprekken lopen over rlatulgnumners, waarhij de¢ orde der
cijfers lovensbelangrijic wacrden toegewezsn krijgen,...

Zobvtegen in 't zicht .... wissels worden getroklien en
aandachtig ontleed - de stoomtrein stopt op oudefrouwstenen,
de rijtuigen lopen leeg - fotoamateurs stormen vooruit,
vallen, vloecken, de lenzen schitteren vanop 31vncalpalbn,
vanop dc tender, vddr en achter de lok, naast de vettige
lokomotiefwiclen want hier komt het hooglepunt van de reis:
de stoonmlokomoticf tankt water ....

‘13

Met cen laatste grollende groet wordt de terugweg aanvaard

voor Aalst, Dendsrlzeuw tobt Brussel-Zuid, Tot lkms buiten

het station lLruisen xij de spoorwegfotografen - per auto,

per brommer of per ficts hebben zij de gehele of gedeelte-~

r zelf afgelegd van de ene spoorwegbrug near
an

de andere om huh verzamelalbum can te vullen o...

Yanneer waakt de N,1M.B.S, onze 29 0135 nog ecens rijdbaar ? ....
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Supermodeine T E B trein tussen Milaan en Avignon,

Vanaf oltober is het mogelijk om met een nicuwe T E B
in 7 uwur 25' van de noorditaliacnse stad Milaan naar de
zuidfranse Avignon te sporen, haltes zijn voorzien te
Genua cn larseille, De nieuwe trein draagt de mooie naan "Ligure”
en zal ecn topsnelheid van 200 km/uur bereilen, hij is
uitgerust met een ultramodernc muziekinstallatie, een vol=-
ledige airconditioning con bereidwille hottessen ....
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We hebben een bepaalde evolutie gekernd in de benaming van het
tramnet dat de aglomeratiec vsen de Stad GENT bediendes Deze bena-
mingen waren achtereenvolens :

T G : Tramway de Gand

TELEG : Tramway Electique de Gand

ET G : Electische Tram van Gent

MIVG : lastschappij voor Interkomunaal Vervoer van Gent

Beschouwen we het spoor-wagenpark in het begin der jaren zestig
(einde Concessie), dan hebben we de volgende types rijtuigen,
waarvan nummers

301 - 315 : 1lichte rijtuigen

316 - 330 : 1ijtuigen met electro-magnetische remmen, ge-
gchikt voor het slepen van aanhangwagens

331 -~ 363 : r7rijtuigen met electro-magnetische remmen, niet
voorzien van uitrusting voor het slepen van
aanhangwazens

364 - 405 ¢ 2
55 - 64 : aanhangwagen (ex-motrice)
65 - 72 : aanhangwagen (origineel)
Diverse xrijtuigen :

174, 216, 197, 201, 206 en 18,7 (2-assig)
Wagons werkitreinen : onbekend

Werktrams, enz.

Sneeuwruimer : nummer onbekend (laatst gezien 02 Jan T1 -
Koning Albertbrug)

RIJTUIGEN I N GEBRUTIXK
BEGIN MAART 1973

0l - 46 ¢ rijtuigen type 1971

oudere types : vermoedelijk nog in gebruik, de reeksen

316 - 330 en 331 - 363

rekening dient gehoudemn met reedes afgeschreven trams in deze

geries.

Werktrams, enz : 216, 206 en 174 - andere ?
De mogelijheid kan bestaan dat er bepaalde vergissing kunnen
voorkomen in gangehaalde gegevens, Wie kan me deze helpen
REES M.G. 03 Har T3



DE  SPOORWEGEN IN @AKERIKA

et g e S o St et P Bmp B} W B o g ) et A S i P g S g T (e P

Ket zijn meer dan 11.000 Km spoorwegcn voor ccn opperviak-
te van 30.500 Km2 bezit Belgi€ het DICHTSTE spoorwegnet
ter wereld : 36,5 Km spoorlijn per 100 Km2,

Daarentegen staan de Verenigde Staten van Amerika met het
GROOTSTE spoorwegnet : 500.000 KN spoorlijnen, hetzij 5 Km per
100 Km2. De LANGSTE spoorlijn ven de Verenigde Staten is de
TRANSCONTINENTAL, die geheel het land van West naar Oogt dwarst
en San Francisco (Stille Oceaankust) met New York (Atlantische
Ocesankust) verbindt. De totale lengte <crvan in 5.200 Km.
Deze spoorlijn werd aangelegd door twee grote Amerikaanse maat-
schappijen : de UNION PACIFIC en de CENTRAL PACIFIC., Er waren
zeven jaren arbeid nodig (1862-1869) om de twee delen in de
woestijn van de staat UTAH te verbinden.

De TRANSCOITINENTAL loopt dwars door de prairie en het Rotsge-
bergte. De bouw ervan kogtte het leven aan 20.000 arbeiders.

De werklieden hadden immers af te rekenen met de Roodhulden.

Om te voorkomen dat deze de spoorlijnen zouden vernielen en de
stations pluncderen, moest men over de gehele gebised der Indianen
gewapende wachtposten inrichten.

Voor deze wachtposten werd niet minder dan 28 miljoen dollar
uitgegeven.

De dwarsliggers voor de spoorlijn kwamen van ¢e duizende popu=
lieren die langsheen de Missourl en de Platte Rivier groeiden.
De rails werden geleverd door de Pennsylvanische fabrieken en
de lokomotieven en wagons kwamen van de werven van Chicago.

In 1869 beschikte de »Union Pacificn reeds over 147 lokomotie-
ven van 25 tot 35 ton, 25 wagens van ecerste en 26 wagens van
tweede klasse, 9 postwagens, 12 bagagewagens, 2 militaire wa-
gens voor de Generale Staf, 1 luxewagen - de wlincolnw - voor
diplomaten. 1.150 goederenwagens, 3 ateliecrwagens en... 2
gepansterde kassawagens die het salaris van de werklieden ver-
voerden,

In het Rotsgebergte en de Sierra Nevade, waar dc spoorlijn
2.400 m hoog liep, werdcn tunnels van 70 tot 160 m lengte bij
middel van dynamict in de rotsen geboord.

Uittreksel wvan
w'T  JONGE VOLKJEn DNr 624

Bijlage van Dagblad
uVOORUITr  dd 14-15 aug. '73



"EUROPOLE" ~project

Nieuwe stap in de richting der verwezelijking
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De burgemeesters van de voornaamste, door het nEuropolew-
project, betrokken steden, project dat voorziet in een ul-
tra-snelle verbinding tussen de diverse zetels der Europese
Instellingen (Brussel, Luxembourg, Strasbourg en Geneéve),
gullen de 23 oktober vergaderen in Orléans tencinde over
te gaan tot procven met het laatste prototype van de Firma
npérotrainn, prototype op luchtkussens, dat zou rijden aan
350 km/uur op een 18 km lange lijn ten noorden ven Orléans.

Tijdens deze vergadering zel, indien mogelijk, samengewerkt
worden aan een project daet zal ingediend worden aan de re-
geringen der vier betrokken landen, Belgi¥, Luxenburg,
Frankrijk en Zwitserland. Het nEuropolew-project maakt

deel uit van een programma tot het verbeteren van het euro-
pees spoornet der belangrijkste verbindingsassen, voorgesteld
door de mwAssemblé du Conseil de 1l'Europer en de uConférence
Européenne der Pouvoirs Locauxh.

De Franse premier, de heer Pierre Messmer, heeft reeds ver-
klaard dat ¢e bouw van het franse trajekt der lijn zou kun-
nen ingeschreven worden in het zevende plan.

Een intergouvernementele conferentie zou besprekingen kunnen
beginnen vanaf het begin van 1974.

Vrije Vertaling van
artikel verschenen in
het dagblad

nLA FLANDRE LIBERALEn®
du vendredi 19 octobre 1973,

HAMBURG (D.P.A.)., =~ De TEE-treinen zullen van 26 mei 1974
- Kopenhagen met verseheidene Westduitse steden en ook door
overstappen te Keulen met Brussel verbinden, Tot dusver
was Hamburg het noordelijkste eindpunt van het TEE-net.

Dagblad »VOORUIT» dd 10-11 Nov 73
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Uit ¢ vDe Belgische Illustratie, zondagslektuur voor alle
standenn, jaargang 1869/70 :

In Beieren heeft men weer eene nicuwe wijze van verwarming
der rijtuigen ingevoerd. DBij elke trein bevindt zich een
wagon, waarin eene calorifére is geplaatst en buizen van
caoutchouc geleiden de warmbe naar de verschillende rijtui-
gen.

(Als u vanmorgen weer in 'n kille trein moest stap-
pen, dan kunt u nu aan de treinwachter uitleggen
wanneer ze de verwarming hebten uitgevonden),

Uit hetzelfde blad :

In 1869 gebeurden in Groot-Britanié 124 spoorwegongelukken,
waarbij 321 personen gedood en 1232 geknwetst werden. Hier-
bij wordt uitdrukkelijk aangemerkt dat onder de 321 dooden
zich 151 personen bevinden die nslechtsm spoorbeambten waren.
De Pallmall-Gazette maakt hierbij de bedenking, dat de spoor-
wegondernemingen zeker niet alle ongelukken opgegeven had-
den, die hun beambten in dienst waren overkomen, wijl zi]

het niet noodig zullen gedacht hebben en zij het als een
goort van noodzakelijk kwaad beschouwen dat nlieden van die
klas" nu en dan verongelukken.

(Laat dat ook aan de treinwachter lezen als hij
moppert omdat u moppert over de kille trein).

uittreksel uit
Dagblad "DE GENTENAAR®
nBeknopt Verslagn

dd 5 november 1973



KNUTSELEN LEIDDE TOT SPEELGOEDFABRIEK
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Straks twintig jaar geleden, in 1954, reisde de toen
40~jarige Edwin Faller heel Duitsland rond en maakte
daarbij alom schetsen van oude stations en raadhuizen.
Terug thuis te Glitenbach bij PFreiburg (Zuid-Duitsland)
begon Faller de getekende stations en stadshuizen op
schaal na te maken. Aldus ontstond één der grootste
speelgoedfabrieken.

De model-gebouwen, asnvankelijk door Edwin en zijn broer
Hermann in elkaar geknutseld maar momenteel gemaak?t in een
fabriek waar bestendig 500 arbeiders zijn tewerkgeeteld,
werden ingeplant in een kartonnen landschap waarin miniatuur
treintjes hun weg vinden.

Kinderen, die een uitgelezen decor voor hun speelgoedtreintjes
willen, moeten nu enkel aan Sinterklaas of de Kerstman enke-
le Pallerbouwdozen vragen. Via het verrichten van enig kleef
en plakwerk kunnen ze dan zelf een station, een stadhuis of
een kerk bouwen.

Uit de Faller-fabriek worden per dag ongeveer 10.000 bouw-
dozern naar speelgoedwinkels in binnen- en bultenland gevoerd.
In 1972 beliep de omzet van het bedrijf overigens ruimschoots
375 Miljoen TFr.

Desondanks is Edwin Paller de knutselaaxr van vroeger geble-
ven. Hij houdt zich nog immer bezeig met het uitwerken van
nieuwe nodellen. Voor de 500 arbeiders van de fabriek is
Edwin dan ook eerder een kollega daneen mchefr.

Dit neemt niet weg dat Faller dank zl] zijn hobby schatrijk
is gewordsn. In het Zwarte Woud heeft hij een luxueuze cha-~
let met overdekt zwembad laten bouwen. In zijn garage staat
een peperdire blauwe 3,5 liter lMercedes.

En toch laat de weldra 60-jarige Edwin Faller nog niet af.
Zeer vaak springt hij in zijn auto en rijdt op zce k naar
nieuwe inspiratiebronnen. Wanneer hij een onbekend station
tegenkomt, stcpt hij en tekent. Enige tijd later zullen
kinderen hun treintjes bij datzelfde station kunnen laten
halt houden.

overgenomen uit

Dagblad DE GEFRTENAAR
nBeknopt Verslagm"
dd 22 oktober 1973
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Uitslags

1 Dlomnacrts Iuc 60 24 1758 600,=fr
2 Pucrs R. 50 22 1722 500,
3 Van de Welle R, 60 15 1600 400, -~
4 Ridon Fr, 60 O 13800 350, =
5 De Coninclk G, 556 2 1675 500, =%
6 Van de Walle W, 58,5 25 1635 200, =fr
7 D'hoolaegc A, 49 17 1565 175,=r
& Schellynck Tr, 28 7 ©60,5 150,-F
S Grijndonck I 22 25 1273 125,="
10 Ven der Stuyf L. 19 10 520 100y =ft
11 De Meyer T. 13,5 geen antwoord 100;-%
12 De Bros J. 8,5 25 2395  troostprijs

Kolorn 1 = aantal Dehaalde punten op 60

olom 2 = antwoord ecrste schiftingsvroag

olom % = antwoord Tweede schiftingsvraag

kolon % = belonen prijs (aankoopbon ter waarde van ..,r)
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DE juiste antwoorden:

=
*

ASSEENAN

+ I

TLiliput
Schneider: D 7536 Stuttgarterstrasze 167

e

Roco International

Uhingen / Wlrttemberg

D 808 Flirstenfeldbrick
R8ntgenstrasse 6

Fulgurex: Avenue de Rumine %5

CH - 10C5 TILausanne

Gﬁnther: D-7410 Reutlingen

Metsstrasse 386 a

Frence~-Trains: F~G2 Issy 1lis Moulineaux

22 rue J.B. Potin
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10,

a) 1647

b) Kalvarienberggasse 22 Wien 17 A 1172
s2dert 1962

264 mm - 1/100
antwoorden zoals schaal H,0, - 1/87 werden als Julst
aangezien

S. Mountain RW

Vale of Rheidal LW
Lhanberis ITalize RW
Welshnool & TLhanfair RW
Deala Lele RW

Fairbourne RW

Talyllyn W

- 760 mm Ooskanrijk

- 1000 mn Duitse Bondsrepubliei
- 14%5 mn Duitse Bondsrepublick
- 760 mn Oostenrijlt

- 760 nn Oostenrijk

- 15 inch Engeland

- 5001

- ondat zc besbtead is voor internationale dienst

of - o011 het verschil te benadruldken met de gelijk-
aardige diesellolk maar lichbtere rceis 51

of - (word ook eangcnonen) omdat ze de treinen
cleltrisch verwarnt en voor het personeel in
dat oogpunt als elektriscue loc dient beschouwt
(3000 V,!)

aine S8t. Pierre Wellkenraedd
Stocken Hasselt
Brussel Zuid Rinet
Heist aan Zee Arlon
Oostende Qostakker
- 66,002

- 1955



Dit was het dan. Aan allc declnemers (welke dus ook winnaars

zijn) hartelijk proficiat,

Een spceciale vermelding voor de eerste zes |l

Iz had wel neer antwoorden verwacht, doch niet zo veel Boede,
Dus de volgende leer: 1) ofwel nog moeilijker

2) ofwel het lot (dus de schiftings-
vragen) laten beslissen,

Meoar dit is voor latar.

De voorzitter
Balot R.

Antwoord op de schiftingsvragen;

2. 1853 Im.
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Op velgend blad vindt U =en schcna uitgzueriit door de heecr
Vanderstuyf, welke ons hier uitleg verschaft:
13 3 [&]

"Het coumlete stel is opgebouwd net vier relails, twee ge-
lijkstroomtransfo's, en om het heel duidelijk gebracht op
een gewone (cirlel)circuit., Het aantal relais is niet bin-
dend, cn de lengbe van een selttie mozt gelijk zijn aan de
lengte van een trein plus lok, Het g.at hier zo, dat,
wanncer cen lok stopt in sektie 2, dan staat de lok eigenlijk
op het begin van scktie 3; de trein in sektie 1 zal zijn
weg vervolgen tot de 1ok ket begin ven sektie 2 heeft be-
reilkt ~ dus wordon de soinen in dit goval enkel grosn en
rooc., Plactoen we een loc voorbi] de onderbreking in de
richting van ¢o richtingspeil aangedculd op Je tekening,

De rolais moot men jocd Iicszen, men ntemt een stuk spoor
met een lolk, en verbinden wij cen c¢raad rochtstreckt naar
Jde buiten rail, nen neemt 4dzze draad als + en de andere
araad als - verbinden wij met dc klem van de bobijn van de
relais, e andere klem verbinden wij met &z binnenrail
wanneer men strboom geeft moet de lok blijven staan, werkd

e relais dan isg ¢e weerstand van de
relais goed, want deze speelt ecen

grote rol in d¢it sijstcecemn,

- Mu kan het voorkomen <dat om cen of
andere reden de lok wmeggenomen wordb,
hetzij met dofekt, hetzij om haoar te
laten bewonderen, dat mag gsbeuren,
want de cerst volgende trein blijft
gstaan in do voorgaande sekties, zolang
nen (e relaisgstroom niet hecsft onder-
broken.,

-
o7 Pt
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Afgedankt !!! maar niet vergeten !!!

R P U

Ergens ter wereld steat de Belgische stoomlocomotief nog
steeds paraat .... want eem volk met zelfrespekt, eert zijn
doden .... dit zcer geschikt gezegde bewoog misschien de
N.M.B.5, tot het oprichten van een spoormuseum. Maar in

o o7 e

tegenstelling met vreemde landen, kwam Je ¥,17,3.35., niet
verder cen cen mini-uitgave in het Noordstation te Brussel,

Gebrel: aan plaats ( ? ) gebrek aan geld ware beter gezegd,
was de reten dat alleen één authentieke stoomlok van het
eerste uur "HET LAUD VAN WAAS" het tot in het nuseunm ge-
schopt heeft, Tien stoomlomotieven wachten intussen, veilig
opgeborzen in een afgedanktc stelplaats te Teuven,

le zijn nog "te jong" voor het museum, zegren de verant-

woordelijken bij het spoor; want thans is er alleen be-
stel

lang ling van specialisten, Re’en ook, aldus de woord-

‘_\l
voerders, waarom leuven niet openstaat voor kijklustigen,
Bovendien waren spijtige ervaringen, opgedaan met verzemel-
zieke bezoelers in het Moordstation, dc reden waaron de

I1.11.3.8. nicv te vlug ven stapel wil lopen; en ook ligt
de stelplaats gevaarlijlr dicht bij crulk bereden sporen.

Pas op 20 Jecember 1965 blies e laatste stoomlocomotief
zijn laatste stoom ult op de lijn Aat - Nenderleeuw ... en
een nieuve mijlpaal op het Belgisch spoor verwecs naar
elektrifikatie en dieselgeronk. Een voor 3elgiB berocemste
periodc wae definitief ten einde. De stoomlocomotief was
t¢e geschiedenis ingereden, namen met zich meenemend van
zijn bouwers ~ MASUI - BELPATRE - WALSIHARRD .....

Want als eerste land op het Nuropese vastenland, suliielde
in 1835, eerder moeizaam, de eerste locomotief van Drussel
naar iiechelen - zij legde de 22 km (lange) weg af in ninder
dan een uur - wat toen reeds verbazendwekliend was,



Geen eeuw later (in 1826) spoorden al .62/ nakomelingen
over een net van ruinm 5.000 km, Dit werd canzisn als HET
oogtepunt, want daarna ging het bergafwaarts. Krachtiger
stoonlocomotieven deden het asntal flinlr slinlken en ook de
tweede wereldoorlog hield erg huis in hun aantal, Want na

de bevrijding waren amper 47 locomotieven zonder veel
kleerscheuren doorgckomen, Een Jjaar na het invoeren van de
elektrificatie (in 1967) was de N,:L3B.8. 1.509 eenheden rijk.

In 1951 vierde de iT.7.B.S. haar 25-jarig bestaan, want
voorheen was het een bonte samenstelling van een overwegende
staatsdienst en een reeks privé-maatschappij¥n., In dit jube-
leum Jjaar wijdde de ™,i,B.8. haar Spoormuseum in het Noord-
station in, dat sindsdien mag bogen op een gemiddelde van 60

bezoekers ncr dag.

Blilvenger is "HET TAID VAl WAAS", de ouderdomsceken van de
nog overblijvende stoonloks. Deze machtige machiene, bouwjaar
1842, was tot 189C in gebruilk op de lijn Antwerpen (linker-
oever) - Lokeren - Gent., Indertijd is het hole heksentoer
geweest, het loodzware stoomgevaarte op de plaats te krijgen
waar het thons staat,

Miniatuurbouw is niet te betalen .... want 13 verschillende
types (op schaal) cn strikt natuurgetrouw gebouwd staan te
kijk in glazan lkesten, Het zijn produlten van leerlingen van
de spoorwegscholen, cie de ¥,/.B.S. in het begin van dc jaren
50, afschafte, De bouw van dergerlijke miniatuurlokomotiecven
zou vancaag 1.,000.000,-F kosten, en dat is nog mear een be-
scheiden raning, want een miniatuurbouwer heeft 5 tot 7 jaar

nodig om tot hetzelfde resultaat te lkomen, Uitbreiding van
modellen moet dan ook niet verwacht worden,



Belpaire, cen Oostendenaar, vond een 'platte" of ondiepe
vuurhaard uit, hierdoor werd de Belgische gruiskool ge-
schikt voor lokomoticvasnverbruik. Het betekende cen aanzien-
lijke kostenbesparing - want ook andere landen namen de
Belpairchaard over.

Masui, cde ecrste directeur-generaal van de Belgische Spoor-
wegen, ontwikkelde samen met Belpaire omstreeks do ceuwwis-
seling, een type met drie gekoppslde assen - Je charbonniére -

deze machiene sleepte vooral kolentreinen - vandaar zijn naam -
in 1945 waren er nog drie in dienst,

Een schaarverdslingsstelsel van Walschaerts uit Mechelen,
vervolledigd het drieluik - want door dit systcem kon een
lokomotief met drie gekoppelde assen, zonder hindernissen
de kleinste bochten nenmen, doordat de racafstand gevoelig
kon worden ingckort,

Tot in 1S04 waren msestal lokomoticven met 2 gelkoppelde
assen in gebruilk. De steeds grobter worcende rijtuigen,
vergden ook lirachtiger slepers. Dus schakelds men over naar
3 gekoppelde assen, waar later nog draagassen bijkwamen,

Nog gaf ce stoomlokomotief gecen volle tevredenheld.~ ir. Flam-
me uit TLuik, rustts de bestaande typen uit met oververhitters,
In 1905 bouwde hiJ twee prototypen van de "Ten Wheel",

Zijn levenswzrk werd in 1609 "De Pacific" - doze machiene

had voor haar tijd, uitzonderlijk vcermnogszn, Met haar 2,245 pk
ber:ikte ziJ een snelheid van 120 km poer uur,



De belgische uitvindingsn, veorbatsringm en het bouwen van
nieuwe typ~ns, ging in het buit.nland niet onopganerkt voor-
bij. Tot vlalk voor de 2de wereldoorloz vo:rd: ons land loko-
noticv.n uit nasr alls ho on ven do woreld. Mu nog rijdsn

2r in vorschillende landen, Teze ovsrvload w rd door het
wapengeweld varnletigd., Belgi€ moest in 1945 dring nd 300
lokomotiev:n uit Canada invoecreon. e typen 29,000 behoorden
Tot deze rceizs. In ons land kwam omstroeks hetzolfdz tijdetip
114 stuks klaar van de duits: bezetters,

Jat buit-nlandse types op het Beclgisch spoor in gobruik waren,

-

was ¢Gus nordoar ecn gevolg van omstandigheden, Want ook na de
"y

lgtc woerldoorlog kwamen Duitse typen in dicnst, to:n dat
land in zijn componsatielevering-n lokomoticven voorzag,

5ij ons hebben zowat 300 verschillende types rondger-sden,

Tien zijn c¢r overgeblsven, Weinig, Jja, maar we zijn er de
T.M.B.S. dankbaar voor, Trouwens het bzshoort tot dz financiecle-
noeilijkhsdon, mosst t-lkens zen rosls werd afgedanlkt, één

exenplaar vcor laters worden bespaard,

Ben groot g.luk is gewsost, dat "HET Lol VA WAAS! w -rd
bespaard. Hot toeval en een vergetelhoeid hebben hicr hané in
han¢ geuwerkt, ze is - horontdckt -~ in zen verlor:sn hoelk van
ean gtclolaats te Mecholen,

Het sprookt vanzolf dat hat spoormuseun in het Noordstation
te Dbrugsel zich niet lsent tot het tantounstlisn van cchbe
A 1

lokomotieven, Langz tijd al, draagt de ¥.!.3.8, groters
plannzn in het hooifd ....



et Ministeris van Verks-rswoezen onbwizrp in overleg met de
¥.,/,D,S, een voorontwerpvoor esn nugcum van verkoor, De spo-
ren zouden er met authenticke loliomotieven en rijtuigen een
sterle vert.ssnwoordighsid krijer-n., Tervuren laclk de meorst
aangew . z.11 placts om te bouwen, Tr was 3 1lijn Brussel--Dervursn,
zodat o zwarrgowichten zeolf het mus2un ltonden binnentuffen,

Mu werd Goze 1ijn onttakend, cn zal het gebeurlijl transport
beslist niet vargemaklielijken, “ergelijlk mus.um behoaft even-
wel een ~norme overdekxbe ruimte en afpezien van hat rollond
spoorwzgnateriaal, zoud.n ovk trams, auto's,zelfs vliegbuigen
er 2en thuishaven vinden. Fondsen ontbrslen zoals altijd, en
aldus liggen in efwachting van betere tijden bij helt Ministerie
van Verkeor Jde plannen netjes opgeborg-n,

Intussen zat de N./1.D.5. ni~t stil. Toan in 1955 de 29013 =

neteen ook de laatste stoomlokomoticf - uitv dienst was genomen,
waren er nict zoveel typcs wmemer voorhanden, Tr rastte ook niet
veel tijd, want ¢~ slopcrshamers lagen op Gz losr, Negon types

konden nog can de plettertij” ontkomsan., Zij werden afg~voerd
ncar «en afgcedenkt - stelplaats te Teuvan,

i
raticw:rken opschizten, dan woest hot grspecialissnrd personcel

do stelplaats gemakiielijk kunnon barailen,

Van de negen te Leuven bowaarde typzs, werden er drie gercstau-
reerd. Lo overige Zes werden de:gelijik ingevet tegon de roest-
tand, waarvoor sbtocmmachizsnes zo gevoelig blijhen. aar gerestau-
recrd wil nog nizt zeggen rijvocrlig. Ten inactiviteit van cen
paar maand:.n is reeds voldoende opdat er hecl wab herstellingen
en koston ltonzn opidagen. De eonige rijvaardige stocmlol: blijft

{e 2¢013, deoze Canadese haalt 96 km/uur en werd Lklaargenaak

voor de tocht van 2 sept.mbar 1972,



Teze kwoetsbaarheid dost ook de gehechtheid begrijpen van de be-
maming aan zijn machiene. Stoker en machinist waren omzeggens
gehuwd met hun lokomotief. De stoommachienes hadden overigens
maar 6én bemanningsploeg, die dan ook "hun" lokomotief door en
door k-nden. Wanneer de machiene nodig in herstelling moest

(en dat gebourde vaak), ging de ploeg mee. Te uitzondering was
geen regel, dat stoker en machinist hun vrije dagen en zelfs
vacantie opofferden om de broodwinnaar op te poetsen en rijklaar
te malken. Te meer dat de dagen dat cde machine uit dienst was,

zij minder werden betaald.

lu blijkt cat een verksersmuscum niet voor dc naaste ‘tookomst is,
vragen sommigen zich af wa~rom &= 1.M.D.3. niet zelf de handen
uit de mouwen steckt.

Een ecrstc idee is ergers een rangserhoek vrijmalion en cde loko-
moticven gewoon te kijk stellen., Daze goedkope oplossing is
echter geen duurzame, gozien zijn ongelooflijke overgevoelighsid
zou econ stoomlokomotief in opcn lucht vlug verkwijnen onder
rosstlast,

Zo kragen dz drie volledig opgelknapte lokomotiecven nog ten
bijzondere behandeling met een rozstwercnd micddel. Bovendien
werden zij zorgvuldig afgedekt net cen plastisken hoes,™n on-
danks de kurkdroge ruimbte waar ze vertosvon, vertonen zij zes

jaar later al sporen van vergankelijkheic,

Een der machienis die op de wachtlijst staat, is de lokomotief
die in 1966 de trein van ILeopold II voorspande, toen die in het
Noordstation was tentoongestzld. Hij draogt het wapenschild van
de Koninllijke familie, Vroeger was het de traditie, dat eens
zij de koninlklijke trein hadden gebtrokken, zij voortaan met hetd
blazoen van ons vorstenhuis was getooid,



Ook de Pacific van ir. Flamme bleef bewaard. Testijds was het
voor de stoker geen plezierrcisje om met dergelijlke machiene
van Brussel naar Tuemburg te sporen. Gecurende die it moest
hij zowat 3.000 kg kolen in de ketol werpen.

Naast rangeermachisnes staat een gestroonlijnde Atlantic.

hen ux-blﬁuwb wimp21l, die met haar 250 ton het traject Oostende-
Brussel in minder dan cen uur afraasde. Alp het podig «ng kon
dego machine cr 160 km/uur uitpersen.

¥iet allen te Leuven staan stoomlokomoticven, ™en vicertal
machines Joen te Schasrbeek Jisnst als verwarmingsketcel voor
de uitgestrekte stelplaatssn. Wen andere machine verblijft te
oornik in cven onkomfortabelec omstancigheden. Dan is er ten
alotte Oostznde waartwcee stomers voor dezelfde doeleindzn
gebruiltt worden. Hun dagen zijn gotold,

Engelsman kwam te laat !

Pe W.il.B3.8. verkocht zopac de Oostendec machincs aan cen
schroothandelaar. Een Ingclsman miste nipt de trein, Hij wilde
deze stoomlokomotief inzobtten op cen privé-muscumlijn in Groot-

DBrittanni8.ee.e..

Het zijn de kwade mnawecEn van ecn tijéperk cdat onherroepelijk
voorbij is. Bén romantisch zullen volen Got hun spijt zeggen,

maar ook &én ven grote ongenakkan ......

vri] nsar H.T,H,.
net cata''s van 29 en 30 aug. '72
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